9.6.3. KATEGORIE RCEN 
KLUZÁKY S ELEKTRICKÝM MOTOREM

9.6.3.1. Definice

Model letadla, u něhož vztlak vzniká působením aerodynamických sil na plochy zůstávající za letu nepohyblivé (vyjma řídicích ploch) a který je řízen pilotem na zemi, užívajícím rádiové řízení. Pohon obstarává pevná nebo sklápěcí vrtule (nebo více vrtulí) poháněná elektrickým motorem, který může být za letu regulován. Pohonná baterie pro elektrický motor nesmí mít žádné pevné spojení se zemí nebo jiným modelem ve vzduchu. Dobíjení pohonné baterie ze slunečních článků za letu je povoleno.

9.6.3.2. Stavitel modelu

Odstavec B3.1. Části 4b (stavitel modelu) Sportovního řádu FAI neplatí pro kategorii RCEN.

9.6.3.3. Obecné charakteristiky

	Největší nosná plocha: 
	150 dm2

	Největší hmotnost: 
	5 kg

	Plošné zatížení: 
	mezi 12 a 75 g/dm2


Není dovoleno žádné pevné ani zatahovatelné zařízení (tj. hřeb, pilovité výstupky a pod.) určené pro zpomalování modelu na zemi při přistání. Je povolena textilní nebo umělohmotná lepící páska pro zabránění poškození modelu při přistání, avšak neovlivňující zpomalení modelu na zemi při přistání. 

9.6.3.4. Přenos informací

Jakékoli zařízení umožňující přenos informací z modelu k pilotovi je zakázáno.

9.6.3.5. Počet modelů

Soutěžící může v soutěži používat dva modely. Soutěžící může kombinovat části modelu v průběhu soutěže za předpokladu, že výsledný model odpovídá pravidlům a že díly byly převzaty před zahájením soutěže.

9.6.3.6. Soutěžící a pomocník

Každý soutěžící (pilot) musí sám ovládat své rádiové vybavení. Každý pilot má povoleného jednoho pomocníka během letu.

9.6.3.7. Definice platného letu

V průběhu pracovního času může soutěžící uskutečnit dva pokusy (z ruky nebo ze země). Pokus začíná, když je model vypuštěn z ruky soutěžícího nebo pomocníka. Po prvním pokusu není povolen další model ani výměna pohonné baterie. Uskuteční-li soutěžící druhý pokus, je tento považován za platný let. Pilot může dostat další pracovní čas jen když:
a) Pilot prokazatelně nemůže vykonat let vzhledem k vnějšímu rušení.
b) Pilot nebyl hodnocen z důvodů, které nezavinil. V takovém případě může být let opakován podle rozhodnutí ředitele soutěže kdykoli.

9.6.3.8. Zrušení letu nebo diskvalifikace

Let je anulován, když:
a) Pilot použil model neodpovídající pravidlům. V případě úmyslného nebo hrubého porušení pravidel může být podle posouzení jury pilot diskvalifikován.
b) Model v průběhu letového času ztratí jakoukoli část.
c) Model byl již na stejné soutěži použit jiným soutěžícím.
d) Pilot má více než jednoho pomocníka.
e) Pokud jakákoli součást modelu nepřistane a nezůstane v klidu ve vzdálenosti do 75 m od osy přistávacího pásu, měřeno od špice trupu k nejbližšímu místu osy přistávacího pásu.
f) Při překročení stanovené doby kluzu o více než 30 sekund.
g) Model není vypuštěn z přistávacího pásu

h) Při překročení pracovního času.
Pilot je diskvalifikován, když je model řízen někým jiným než soutěžícím.

9.6.3.9. Organizace soutěže

Pro vysílače a sledování kmitočtů platí Sportovní řád FAI, Část 4, odstavec B.8. Činovník vydá vysílač soutěžícímu jen na začátku jejich přípravného času podle 9.6.3.10.

9.6.3.10. Organizace vzletů

Letové pořadí se určuje podle použitých kmitočtů. Soutěžící mají právo na pětiminutový přípravný čas před zahájením pracovního času.

9.6.3.11. Uspořádání vzletové a přistávací plochy

Pro přistávání musí pořadatel vyznačit přistávací pás o rozměrech 5 x 30 metrů, jehož vyznačená podélná osa by měla být totožná s převládajícím směrem větru. Pořadatel může vyznačit více přistávacích pásů, ovšem s ohledem na bezpečnost všech zúčastněných. Na každém přistávacím pásu nesmí současně probíhat více než jeden soutěžní let.

9.6.3.12. Vyhodnocování

Létají se nejméně tři soutěžní lety. Nejnižší výsledek každého soutěžícího se škrtá a zbývající se sečtou a tvoří konečný výsledek, podle něhož se určí umístění v konečném hodnocení. V případě shody konečného výsledku rozhoduje výsledek nezapočítávaného letu.
O počtu soutěžních kol rozhodne jury nejpozději před zahájením prvního soutěžního kola.

9.6.3.13. Vzlety

a) Před vzletem pilot ukáže časoměřiči, jak ovládá svůj motor(y) na svém vysílači (zapnuto, vypnuto, opačný chod).
b) Vzlet se uskutečňuje z prostoru vyznačeného přistávacího pásu.
c) Model je vypuštěn nebo hozen přímo z rukou pilota nebo jeho pomocníka, bez další pomoci. Model nesmí být vypuštěn z větší výšky nad zemí, než kterou vypouštějící normálně dosáhne.

9.6.3.14. Letová úloha

a) Soutěží se v trvání kluzu a přesnosti přistání. Letová úloha musí být ukončena do uplynutí měřené doby kluzu, která se začíná měřit od posledního vypnutí motoru pilotem.
b) Měřená doba kluzu je 360 sekund. V každém soutěžním letu má soutěžící nárok na pracovní čas v trvání 13 minut.
c) Na pilotovi je rozhodnutí, na jak dlouho a kolikrát zapne motor.
d) Časoměřič spustí svoje stopky když motor je vypnut. Čas kluzu končí buď zapnutím motoru, nebo když se model po přistání zastaví. Pilot musí hlásit zapínání a vypínání motoru časoměřiči slovy "Zapínám teď" a "Vypínám teď". Na pokyn "teď" časoměřič spustí, nebo vypne stopky.
e) Za každou celou sekundu kluzu se přiznává jeden bod.
f) Za každou celou sekundu letu přes stanovenou dobu kluzu se odečítají tři body.
 h) Za přistání se udělují přídavné body, které se přičítají k dosažené době kluzu. Když model přistane a zastaví se tak, že vzdálenost špice trupu je od osy přistávacího pásu

	do 0,20 m
	udělí se 30 b.
	do 1,20 m
	udělí se 11 b.

	0,40 m
	25 b.
	1,40 m
	8 b.

	0,60 m
	20 b.
	1,60 m
	5 b.

	0,80 m
	15 b.
	1,80 m
	3 b.

	1,00 m
	13 b.
	2,00 m
	1 b.


i) Přídavné body se neudělují, pokud model přistane (zastaví se) po uplynutí pracovního času, převrátí se při přistání na záda či udělá kotrmelec, nebo dojde před zastavením modelu k jeho styku s jakoukoli osobou.

9.6.3.15. Letová plocha

Soutěž musí probíhat na letišti s přiměřeně rovným terénem, s malou pravděpodobností svahového nebo vlnového proudění.

Komentář k návrhu změn pravidel RCEN

Návrh byl zpracován na základě diskuse při konání soutěže RCEN dne 19.4.03, pořádané LMK Týnec nad Sázavou.

1/ Pravidla této kategorie by měla umožnit účast soutěžícím s jakýmkoliv elektromodelem (bez omezení baterií, motoru, modelu apod.). Toto je základní filosofie pro tuto kategorii. Nenutit nikoho do extrémů a speciálů prostě a jednoduše -       

„ PŘIJĎ SI ZASOUTĚŽIT, S JAKÝMKOLIV MODELEM,  MÁŠ ŠANCI“.

2/ Podle dosavadních zkušeností je podíl bodů za přistání více preferován proti podílu bodů za samotný let.  Z tohoto důvodu je navrženo jiné bodové hodnocení za přistání s omezením na vzdálenost dvou metrů od osy přistání a snížením výše udělených bodů.

Takto by i soutěžící s horším přistáním (poryv větru apod.) měli šanci v kole následujícím vyrovnat se a zlepšit umístění vůči ostatním.   

3/ Prodloužení času kluzu by vedlo ke stavbě větších modelů (použití F3J), které by bylo vidět na větší vzdálenost aby se dosáhla doba kluzu třeba 10 min. Nutnost použití výkonnějších motorů, většího počtu baterii a už bychom byli u speciálů. 

Při prodloužení doby kluzu by svoji podstatnou roli hrála i termika v jednotlivých kolech/skupinách a jakékoliv přepočítávání na výsledky vítěze skupiny nebo pod. jenom začíná komplikovat soutěž pro pořadatele. 

Kdo chce více létat tak může podat návrh na létání více kol při soutěži. Počet kol není omezen a stanovuje jej pořadatel před zahájením soutěže. 

4/ Byl vypuštěn bod penalizace 50 bodů za překročení pracovního času a neudělením bodů za přistání a  byl nahrazen anulováním letu za překročení pracovního času.

5/ Upravený návrh bude předložen KLM SMČR tak aby tento schválil změnu pravidel a tato začala platit od roku 2004.

 Případné připomínky můžete posílat na cejnar@tstservis.cz do konce července 2003 nebo i tel. 604 240 240.

