5.3.

53.1.
53.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

KATEGORIE F3B - RADIEM RiZENE VETRONE

VSeobecna ¢ast

Definice radiem fizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak vznika plisobenim aerodynamickych sil
na nepohyblivé plochy, které zlstavaji nepohyblivé béhem letu, s vyjimkou fidicich ploch..
Modely s proménnou geometrii nebo plochou musi vyhovovat zakladnim charakteristikam,
jsou-li plochy ve svém maximalnim nebo minimalnim rozlozeni &i tvaru. Model musi Fidit pilot
stojici na zemi radiem. Jakékoli zmény geometrie nebo plochy musi byt oviadany dalkové
radiem.

Prefabrikace modelt

Obecné pravidlo B.3.1 Casti 4B (stavitel modelu) neplati pro kategorii F3B.

Charakteristiky radiem fizenych modelu

a) Spolecné charakteristiky:

Nejvétsi celkova nosna plocha (St): 150 dm?
Nejvétsi letova hmotnost: 5 kg

Plo$né zatizeni: 12 az 75 g/ dm?
Nejmensi polomér nosu modelu: 7,5 mm

(viz Sablona)

\

r=75mm

5313

b) Neni dovoleno zadné pevné ani zatahovatelné zafizeni (ij. hieb, pilovité vystupky a pod.)
uréené pro zpomalovani modelu na zemi pfi pfistani.

Spodni strana modelu nesmi mit jiné vyCnélky nez vieCny hacek a fidici spoje. Vle€ny
hacek nesmi byt v €elnim pohledu Sir8i néz 5 mm a vyssi nez 15 mm.

c) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat sou¢asné s jinymi radiovymi zafizenimi pfi
odstupu kmitoc¢td 20 kHz.

d) Je zakazano pouzit jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi. Neni
dovoleno pouzivat telekomunikacni zafizeni (v€etné vysilatek a telefonl) na letisti pro
spojeni se soutézicim, jeho pomocnikem nebo vedoucim druzstva pfi soutéZzi.

e) Soutézici mlize pfi soutézi pouzit tfi modely.
f) Soutézici muze kombinovat ¢asti modell v pribéhu soutéze za predpokladu, Ze vysledny

model pouzity pro let vyhovuje pravidlim a Ze €asti byly pfed zaCatkem soutéze prevzaty.
Viz té2 5.3.2.1.

g) Aby bylo umoznéno nahodné startovniho poradi v naslednych soutéznich kolech, musi
kazdy soutézici uvést v pfihlaSce dva rizné kmitoCty s odstupem nejméné 20 kHz.
Soutézici mlze byt vyzvan, aby pouzil kterykoli z téchto kmitoctl béhem soutéze, pokud je
vyzva predana alesporni pual hodiny pfed zacatkem kola pisemnou formou pfisluSnému
vedoucimu druzstva.
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5.3.1.4. Soutézici a pomocnici

Soutézici (pilot) musi model Fidit radiem sam. Kazdy pilot maze mit étyfi pomocniky vcetné
vedouciho druzstva, ktefi mu nesméji davat znameni k ot&€eni v blizkosti baze B pfi uloze B a C.

5.3.1.5. Definice pokusu

a) Pro kazdou ulohu (viz 5.3.2.1) ma soutézici pravo provést neomezeny pocet pokusl v

b)

c)

d)

pribéhu jemu vyhrazeného pracovniho ¢asu. Pokus zacina, kdyz je model vypustén z
rukou soutéziciho nebo jeho pomocnika(li) pod tahem vie¢né $nlry. Po zahdjeni prvniho
pokusu neni jiZ povolena zména modelu nebo jeho €asti.

Soutézici ma narok na novy pracovni ¢as, pokud vznikne kterakoli z nasledujicich podminek a je
potvrzena funkcionafem soutéze:

- Jeho model se v letu srazi s jinym leticim modelem nebo s jinym vzlétajicim modelem
(vypusténym k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem) nebo s vileénym lankem v prabéhu vzletu.
Pokud model pokracuje v letu normalnim zpUisobem, mlize soutézici pozadovat, aby probihaijici let
byl uznan jako platny, i kdyz o to pozada na konci plivodniho pracovniho ¢asu.

- Jeho model nebo vie¢né lanko se v pribéhu vzletu stfetne s jinym vzlétajicim modelem nebo
jeho vleénym lankem (vypusténym k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem) nebo s jinym
leticim modelem. Pokud model pokracuje v letu normalnim zplsobem, muze soutézici
pozadovat, aby probihajici let byl uznan jako platny, i kdyZz o to pozada na konci plvodniho
pracovniho ¢asu.

- Jeho vle¢né lanko je prekfizeno nebo smotano s jinym vie€nym lankem v okamziku vzletu
modelu (vypusténi k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem).

- Let nebyl hodnocen vinou rozhod¢&ich nebo ¢asomeéficu.

-V pfipadé nepfedpokladané udalosti, mimo vliv soutéziciho, byl let narusen nebo pred&asné
ukoncen.

Pro v§echny vySe uvedené pfipady mlze soutézici pozadovat, aby probihajici let, v némz k udalosti
doslo, byl uznan za platny. Pokracuje-li soutézici ve vzletu, nebo opakuje vzlet po odstranéni
prekazejici(ch) podminky(ek) predpoklada se, Ze se zfika prava na novy pracovni ¢as.

Kdyz soutézici dostane novy pracovni ¢as a pokud jeho model byl neopravitelné poSkozen v
pribéhu pokusu, ve kterém novy pracovni ¢as dostal, je soutéZici opravnén pokracovat v létani s
nahradnim modelem a bez ohledu na pravidlo 5.3.2.1. Toto pravidlo se uplatfiuje jen tehdy, je-li
poskozeni modelu pfimo spojeno s udalosti, kterou vzniklo pravo na opakovani letu.

V pfipadé nového pokusu v Uloze A (doba letu) nebo v Uloze B (vzdalenost) v pribéhu kola, muze
pilot uskute¢nit novy let bud’ se skupinou, ktera neni kompletni a nebo ve skupiné nové vytvorené.
Pokud to kvuli kolidujicim kmitoctm neni mozné, pak ti, ktefi maji narok na novy let, leti ve své
skupiné jesté jednou. LepSi ze dvou vysledkl bude platnym vysledkem, ne vSak pro piloty, jimz byl
povolen dalSi pokus. Tém se zapoditava vysledek opakovani.

5.3.1.6. Definice platného letu

Platnym letem je posledni let uskute€nény v pracovnim Case.

5.3.1.7. ZruSeni letu nebo diskvalifikace

a)

b)

d)

Neni-li stanoveno jinak, anuluje se probihajici let za poruSeni kteréhokoliv pravidla. V pfipadé
umysiného nebo hrubého poruseni pravidel mGze byt soutézZici rozhodnutim Ffeditele soutéze
diskvalifikovan.

Probihajici let se anuluje, ztrati-li model v pribéhu vzletu nebo letu kteroukoli svoji ¢ast. Ztrata ¢asti
pfi pfistavani (ij. pfi dotyku se zemi) se nebere v Uvahu.

Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.
Pokud se model v pribéhu pfistani dotkne pilota nebo jeho pomocnik(l pfi Uloze A, neudéli se zadné
body za pfistani.
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5.3.1.8.

5.3.1.9.

5.3.1.10.

e) V pfipadé vzletu elektrickym navijakem musi byt kladka spolehlivé upevnéna k zemi. Let se
zru$i a neni povolen zadny dalSi pokus, jestlize se kladka uvolni z ulozeni nebo se zafizeni
pro obraceni sméru vytrhne ze zemé.

f) V pfipadé vzletu elektrickym navijakem je disledkem vymrsténi kterékoli ¢asti navijaku (s
vyjimkou €asti lanka) pfi jeho funkci zruSeni letu a neni jiz dovolen zadny dalSi pokus.

Organizace vzlett

a) Soutézici maji byt vylosovani do skupin podle pouzitych vysilacich kmitoc¢tu tak, aby bylo
mozno uskutecénit co nejvice soucasnych letld. Losovani se organizuje tak, aby ve skupiné
nebyli, pokud mozZno, soutéZici téhoz druzstva.

b) Slozeni skupin se musi v kazdém kole ménit, aby soutézici byli rizné kombinovani. Pro
ulohu A musi byt ve skupiné nejméné 5 pilotu. Pro ulohu B musi byt 3 soutézici. Pro ulohu
C (rychlost) musi byt ve skupiné minimalné 8 soutézicich, nebo vSichni soutézici.

c) Vysledek skupiny se anuluje, kdyZ pouze jeden soutéZici nema narok na novy pracovni
Cas. V takovém pfipadé skupina poleti znovu a vysledek bude platnym vysledkem.

d) Letové poradi jednotlivych skupin se urCuje rovnéz losovanim. Pro kazdé letové kolo se
pouZije jiné startovni poradi.

e) Soutézici maji 5 minut pfipravného Casu prfed pokynem startéra k zapoceti méreni
pracovniho ¢asu.

Organizace soutéze

a) Pro vysilae a kontrolu kmitoc¢ta viz ¢ast 4b odstavec B.8.

b) Funkcionaf vyda vysilaé soutéZicim pouze na pocatku jejich pfipravného Casu, podle
5.3.1.7.

c) Zameéfovaci zafizeni, navijaky nebo jakakoli zafizeni predstavujici pfekazky maji byt
umistény na bazi A nebo B nejméné ve vzdalenosti 5 m od bezpecnostni ¢ary pfi uloze C.
Zafizeni pro sledovani bezpec¢nostni &ary pfi uloze C musi byt umisténo 5 m od baze A
nebo B vné pasu.

Bezpecénostni pravidla

a) Poradatel musi zfetelné vyznacit hranici mezi pfistdvacim prostorem a bezpeénym
prostorem urenym k jinym €innostem.

b) S vyjimkou podminek popsanych v odstavci 5.3.1.5 a) ab) body 1, 2, 3 a 5, po uvolnéni
modelu z ruky pilota nebo pomocnika a dokud se model nezastavi, je kazdy dotyk modelu s
jakymkoliv pfedmétem (zemi, vozidlem, kolikem, rostlinou, $fidrou apod.) nebo s osobou
uvniti bezpeéného prostoru potrestan. Pocet dotykl v jednom letu nerozhoduje (maximalné
jeden trest v jednom letu). Trestem je odecéteni 100 bodu od celkového vysledku
soutéziciho a zaznamenava se na vysledkovou listinu ke kolu, ve kterém k dotyku doslo.

5.3.2. PRAVIDLA PRO SOUTEZ V TERMICKEM PLACHTENI

5.3.2.1.

Definice

a) Tato soutéz je viceuCelovou soutéZi pro radiem fizené vétroné a zahrnuje tfi letové ulohy:
A) Doba trvani letu
B) Vzdalenost
C) Rychlost

b) Kombinace uloh A, B a C tvofi soutéZni kolo. Musi byt Iétana nejméné dvé soutézni kola. S
vyjimkou Mistrovstvi svéta nebo kontinentu mize byt posledni kolo neuplné, tj. jen jedna
nebo kombinace dvou uloh. Na mistrovstvi svéta ma kazdy soutézici pravo letét nejméné
pét kol, pokud se neuplatni ¢lanek B.11. ¢asti 4. O tom, ktera uloha se v daném kole poleti
jako prvni, rozhoduje poradatel.
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5.3.2.2

d)

Kazdé soutézni kolo musi byt ukoneno se stejnym modelem, bez jakychkoli zmén jeho
¢asti. Je povoleno pouze pfidat zatéz (umisténou uvnitif modelu a model s touto zatézi musi
odpovidat pravidlu 5.3.1.3.) nebo zménit uhly sefizeni modelu.

Zména geometrie nebo plochy modelu je povolena, pokud se provadi dalkové, pomoci
radiového fizeni.

Vzlety

a)V8echny vzlety se musi uskutec¢nit v prostoru uréeném pofadatelem, tak, aby se startovalo

b)

d)

f)

9)

h)

)

proti vétru. Neni-li stanoveno jinak, uskuteéni se vSechny vzlety na zafizeni schvaleném
poradatelem nebo feditelem soutéze.

Elektricky navijak: Zafizeni pro obraceni sméru tahu lanka, které musi byt pouzito, nesmi
byt dale nez 200 m od navijaku. VySka osy kladky pro obraceni tahu nesmi pfesahnout 0,5
metru nad zemi. K vypusténi modelu musi dojit v okruhu pfiblizné 3 m od navijaku. Musi byt
pouzito automatické zafizeni zamezujici odvinovani vieéného lanka v prabéhu vzletu.

Navijak musi byt pohanén jednim spoustéCovym motorem. Motor musi pochazet ze sériové
vyroby. Je povoleno doplnit hfidel motoru kuliCkovym nebo jehlovym loZiskem na kazdém
konci. Buben musi byt pohanén motorem pfimo. Jakakoli dal$i uprava pavodniho motoru
ma za nasledek diskvalifikaci podle paragrafu B.16.1. Buben musi mit pevny primér a
vzdalenost el civky navijaku nesmi byt mensi nez 75 mm.

Zdrojem energie je 12 V olovéna akumulatorova baterie.Maximalni startovaci proud za
studena musi odpovidat nékteré z téchto norem:

nejvyse 300 A podle DIN 43539-02 (30 s/9 V pfi -18° C),
nejvys$e 355 A podle IEC/CEI 95-1 (60 s/8,4 V pfi -18° C),
nejvySe 500 A podle SAE J537, 30 s Test (30 s/7,2V pii 0° F)
nejvy$e 510 A podle EN 60095-1 (10 s/7,5V pfi -18° C)

Jiné normy jsou pfijatelné, pokud je prokazano Ze odpovidaji nékteré z uvedenych norem.

Baterie musi napajet motor navijaku pfes magneticky nebo mechanicky ovladany spinac.
Pouziti jakékoli elektronické jednotky mezi motorem navijdku a baterii je zakazano.
Soutézici muze vyménit libovolné jednotlivé Casti za predpokladu, Ze vysledny navijak
odpovida pravidliim.

Baterie se nesmi nabijet na startovni ¢afe. Motor nesmi byt chlazen, baterie nesmi byt
ohfivana.

Ugelem tohoto pravidla je omezit vykon pfi vzletu. Proto neni povolen jiny zasobnik energie,
jako napf. setrvacniky, pruziny, zavazi, pneumaticka nebo jina podobna zafizeni,.nez jedna
navijakova baterie, protazeni lanka a rotace motoru a bubnu navijaku, pfi které se
akumuluje malé mnozstvi energie.

Celkovy odpor navijaku (baterie, kabell, spinate a motoru) musi byt alespori 23,0
miliohmU. Odpor muze byt dosazen pfidanim pevného rezistoru nebo rezistord mezi motor
a baterii. Konstrukce nesmi umoznovat snadnou zménu celkového odporu (napf.
pfemosténim rezistoru) na startovni ¢are, s vyjimkou sepnuti nebo rozpojeni obvodu.

Kladny i zaporny pdl baterie musi umoznovat snadné pfipojeni krokosvorek pro méreni
napéti. Jeden z kabell od baterie (kterym protéka celkovy proud) musi byt pfistupny pro
pfipojeni kleStového pfevodniku (kleStového ampérmetru) a bocniku.

Méfeni: Baterie musi byt pfed méfeni alespori dvé minuty nezatizena, po pfedchozim
mérfeni nebo vzletu. Méfeni spociva v zaznamenani napéti baterie Ub bezprostfedné pfed
sepnutim spinale a zaznamenani proudu Iz a napéti Uz 300 ms (30 ms) poté co
navijakem zacne téci proud. Pfed koncem tohoto 300 milisekundového intervalu se musi
zastavit otaceni motoru.
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k)

P)

a)

Méfi se digitalnim pamétovym pfistrojem (s pfesnosti lepSi nebo rovnou 1%), ktery
umoziuje méfeni napéti baterie a vystupniho napéti pfevodniku I/U 300 ms (x30 ms) po
pFipojeni proudu do motoru. Pfevodnik pro méfeni proudu muze byt kleStovy prevodnik
(rozsah 0-600 nebo 0-1000 A, pfesnost lepSi nebo rovna 2%) nebo boc¢nik (0,1 miliohmu,
pFesnost lepSi nebo rovna 0,5%) zapojeny do zaporné vétve obvodu.

Odpor se vypocita podle vzorce Ry, = 1000*Uy/l3q0
(Rt V miliohmech, Uy, ve voltech a Iz v ampérech)

Mé&Fi se jednou. Pokud je vysledek prvniho méfeni vétdi nez mez a mensi nez 1,3
nasobek meze je navijak prohlasen za vyhovuijici pravidlim. Pokud ne, zméfi se obvod
jesteé trikrat a a jeho odpor je primérem z téchto tfi nasledujicich mérfeni.

Pfi méfeni navijaku pfed soutézi musi byt napéti baterie Uz VEtSi nebo rovno 9 V; toto
pravidlo neplati pfi méfeni v pribéhu soutéze.

Poradatel musi ustanovit alespon dva funkcionare, ktefi proméfi podle nahodného vybéru
alespon 20 % navijaka v prabéhu trvani soutéze.

Na silovém pfivodu k baterii musi byt zafizeni pro rychlé odpojeni v pfipadé nouze.
(PFivod k baterii musi byt odpojitelny bez pouZiti nastroje.)

Trestem za pouziti navijaku, ktery neodpovida pravidlim je nulovy vysledek soutéziciho v
dané uloze.

Po vypusténi modelu z vie¢né Sndry musi byt Sndra neprodlené navinuta navijakem,
dokud padacek (nebo praporek) neni asi 10 m nad zemi. Potom musi byt padacek
dopraven k navijaku ruéné. Navijak nesmi byt zapnut, pokud vle¢na $ndra lezi na zemi a
napric€ pres jiné Sndry nebo se dotyka se jiné Sndry v pribéhu vzletu.

Vle¢na $ndra (ktera musi byt, kromé spojek, z nekovového materialu) musi byt vybavena
praporkem o plo$e nejméné 5 dm?® Misto praporku miZe byt pouzit padak (plocha
nejméné 5 dm? za predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu, a v prib&hu vzletu zlistava
v nerozvinutém stavu az do uvolnéni SAdry. Pfi Uplném navijeni $idry na navijak musi byt
padacek, pokud je pouzit, odpojen nebo zneschopnén.

5.3.2.3. Letova uloha A - doba trvani letu

a)

b)

d)

Tato uloha musi byt ukon€ena do 12 minut od povelu startéra, v€etné €asu pro viek
modelu.

Za kazdou celou sekundu od okamziku zahajeni volného letu modelu az do okamziku
zastaveni modelu se udéluje 1 bod az do maxima 600 bodu (tj. 10 minut maximum), vSe v
dobé pracovniho Casu. Za let po pracovnim Casu se body neudéluji. Volny let modelu
zacina v okamziku, kdy je model uvolnén z vie¢né Snary.

Za kazdou celou sekundu nad 600 sekund (10 minut) se odecita 1 bod.

Za pristani se udéluji pfidavné body v zavislosti na vzdalenosti od mista vyznaeného
pofadatelem podle tabulky:

Vzdalenost (m) Body Vzdalenost (m) Body

1 100 9 60
2 95 10 55
3 90 11 50
4 85 12 45
5 80 13 40
6 75 14 35
7 70 15 30
8 65 nad 15 0

Vzdalenost se méfi od pfidé (nosu) jiz stojiciho modelu k uréenému bodu.
Za kvalitu pfistani se body neudéluji.
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e)

f)

PrekrocCi-li doba letu 630 s, body za pfistani se neudéluiji.
Naméfena vzdalenost se zaokrouhluje na nejblize vys&i cely metr.

U modell leticich jes§té po uplynuti 12 minut se hodnoti pouze letovy Cas a neudéluji se
pfidavné body za pfesnost pfistani.

Podle udélenych bodl se vypodita vysledek, ktery se nazyva "diléi vysledek A" - viz 5.3.2.6.

5.3.2.4. Letova uloha B - vzdalenost

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Tato Uloha musi byt ukonéena v pribéhu 7 minut od pokynu startéra, a to véetné doby vleku.
PInéni dlohy zacina az po uvolnéni modelu z vie¢né Sndry.

KdyZz model v klouzavém letu smérem k bazi B poprvé protne bazi A (pomysinou svislou
rovinu), zaCina bézet skute¢ny letovy ¢as 4 minut, v némz ma model uskuteénit co nejvice
preletl od startovaci baze A k bazi B a zpét.

Zvukovy nebo kombinovany audiovizudlni systém hlasi pilotovi prilet jeho modelu bazi A a
bazi B (pomysinou svislou rovinou.. Neni-li dan signal, znamena to, ze model neproletél
spravné bazi. Zafizeni pouzitd ke stanoveni praletd svislymi rovinami musi zaru€ovat
rovnobéznost obou rovin. K méfeni ¢asu a mavani ma dojit tehdy, kdyz nos modelu protne
bazi.

Pfed vzletem nebo vjeho pribéhu musi byt model pfedstaven feditelem soutéZe nebo
funkcionafem rozhodéim na bazi A a B. Pilot musi stat v pribéhu méfeného letu ve
vzdalenosti nejvySe 10 m od baze A, na kterékoli strané.

Modelu, ktery pfistane do 4 minut letového Casu, se zapocitavaji jen celé useky 150 m.
Modelim, které jsou ve vzduchu po uplynuti 4 minut letového nebo 7 minut pracovniho ¢asu,
podle toho co nastane dfive, se zapocitaji jen celé prilety ukonéené do tohoto okamziku.

Vysledek se urci z poctu pfeletd uskute¢nénych v letovém ¢ase a body podle 5.3.2.6. davaji
potom "dil¢i vysledek B".

5.3.2.5. Letova uloha C - rychlost

a)

f)
9)
h)

)

Tato uloha musi byt ukoncena v pribéhu 4 minut od pokynu startéra, a to v€etné doby vleku.
PInéni ulohy zacgina az po uvolnéni modelu z vleéné 3fdry. Po uvolnéni z vle¢ného hacku
musi model zahgjit ulohu na bazi A do jedné minuty. Pokud jedna minuta uplyne pied
pruletem bazi A, pfi letu od baze A k bazi B, musi model pfistat a znovu vzlétnout v prabéhu
plUvodniho pracovniho €asu.

Uloha sestava z prolétnuti vzdalenosti od baze A k bazi B a zpét, celkem 4x v nejkrat§im
mozném Case.

Letovy Cas se zaznamena v setinach sekundy a méfi se od okamziku, kdy model poprvé
protne bazi A do ukonéeni Ctyr preletl 150 m drahy.

Zvukové zafizeni oznamuje pilotovi, kdy model protnul bazi A nebo B. Neni-li dan signal,
znamena to, ze model neproletél spravné bazi. K otaCeni nebo mavani ma dojit tehdy, kdyz
Spicka modelu protne bazi.Zdroj signalu nesmi byt dal nez 30m od priseciku baze A a
bezpecCnostni Cary.

Pilot musi stat v priibéhu méfeného letu ve vzdalenosti nejvySe 10 m od baze A, na kterékoli
strané.

Po ukonéeni ulohy mlGze model pfistat kdekoli mimo bezpeénostni prostor.

Modely, které se zastavi prfed dokon&enim ulohy, dostavaji nulovy vysledek.

V prabéhu ulohy C se méfeny let uskute€ni na jedné strané od bezpecénostni ¢ary, pficemz na
druhé strané této ¢ary zlstavaji vSichni rozhod¢i a casoméfici. Stranu, na které se bude létat,
uréi poradatel s ohledem na polohu slunce a pod. Let se anuluje, pokud model pozorovany
pfes optické zamérovaci zafizeni, pfesahne bezpecnostni ¢aru kteroukoli svou ¢asti.

Po vypnuti modelu z vleéné Sndry, jakmile model poprvé proleti bazi A smérem k bazi B, neni
jiz povolen dalSi pokus, ledaze soutézici ohlasi umysl opakovat vzlet predtim, nez model
protne bazi A.

Vysledek se vypocéte z doby letu potfebné k uskutecnéni &tyf preletd po 150 m podle 5.3.2.6.
a predstavuje "dilci vysledek C".
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5.3.2.6.  Dil&i vysledky

a)
b)

d)

V kazdé uloze ziskava vitéz skupiny 1000 bodu.
Dilgi vysledek A kazdého soutéziciho se uréi takto:

dil¢i vysledek A = 1000 * P1/Pw

kde: P1 = body ziskané soutézicim podle 5.3.2.3.
Pw = body vitéze v odpovidajici skupiné.

Dilgi vysledek B kazdého soutéziciho se uréi takto:

dilci vysledek B = 1000 * D1/Dw

kde: D1 = vzdalenost dosaZena soutézicim podle 5.3.2.4.
Dw = vzdalenost dosazena vitézem odpovidajici skupiny.

Dil¢i vysledek C kazdého soutéziciho se urci takto:
dil¢i vysledek C = 1000 * T1/Tw

kde: T1 = ¢as soutéziciho podle 5.3.2.5.
Tw = Cas vitéze letové ulohy C.

5.3.2.7. Celkovy vysledek
Pro kazdé soutézni kolo je dan celkovy vysledek kazdého soutéziciho seétenim jeho dil€ich
vysledku vSech uloh.

5.3.2.8. Klasifikace
Léta-li se jen 5 soutéznich kol, uréi vysledky dosaZené soutéZicim v téchto kolech jeho
kone¢né poradi. Pro kazdou ulohu, ktera se letéla vice nez pétkrat se vynecha ze souctu

vSichni, ktefi méli shodny vysledek) dalSi kolo (tfi ulohy).
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5.3.29. Letisté

Soutéz se musi konat na letisti s pfiméfené rovinatym terénem a s malou pravdépodobnosti
svahového nebo vinového proudéni.

~
L
-
- .
~ akedizany prostor
-,
~
raméfovac] rafizeni
pouze pro dohu C §
< |
-
- '(:epp s -~
& < =
:Oﬁxd s ™ - -
-~
031931; uspolddani prostory depa y
vyrnadensho cdkovang outélicicy »
mize byt upravenc ; P
padle mistnich podminek
-~ J Pl ’
~ N ’
”
-~ .
J tschovna vipodetni 7’
’ vys stfedisko ‘s
- F
I 7/
S AN patoviitd 4
- Fa
-~ 7’
~ « \oblerstven 7’/ -
PP L - / 5.3.2.9,
USPORADANI LETOVEHO PROSTORU PRO SOUTEZ KATEGORIE F38 “~ .’
le

SC4.VoIF3BJ:07 Uginnost od 1. ledna 2007 Stranka 15



