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9.4.5. KATEGORIE RCVN - TERMICKE VETRONE STARTUJICI POMOCI
ELEKTRONAVIJAKU - PREDBEZNA PRAVIDLA

9.4.5.1. VSeobecna Cast

9.4.5.1.1. Definice radiem Fizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u které¢ho vztlak vznika ptisobenim aerodynamickych sil na nepohyblivé plochy,
které zlistavaji nepohyblivé béhem letu, s vyjimkou fidicich ploch.. Modely s proménnou geometrii nebo plochou musi
vyhovovat zékladnim charakteristikdm, jsou-li plochy ve svém maximalnim nebo minimélnim rozlozeni ¢i tvaru.
Model musi fidit pilot stojici na zemi radiem. Jakékoli zmény geometrie nebo plochy musi byt ovladany dalkove
radiem.

9.4.5.1.2. Prefabrikace modeli

Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model mtize byt v soutézi pouzit pouze jednim pilotem, nebo
jednim soutézicim

9.4.5.1.3. Charakteristiky radiem Fizenych modelu

a) Spolecné charakteristiky:

Nejvétsi celkova nosna plocha: 150 dm2

Nejvetsi letova hmotnost: 5kg

Plosné zatizeni: 12az75 g/ dm2

Nejmensi polomér nosu modelu min. 7,5 mm dle $ablony,

Sifka vleéného hacku max. Smm, vyska vle¢ného hacku max. 15mm,
vyska pisma licence min. 25mm (viz Sablona
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b) Neni dovoleno zadné pevné ani zatahovatelné zatfizeni (tj. hieb, pilovité vystupky a pod.) uréené pro zpomalovani
modelu na zemi pii pfistani.

Spodni strana modelu nesmi mit jiné vy¢nélky nez vleény hacek a fidici spoje. Vle¢ny hacek nesmi byt v ¢elnim
pohledu $irsi néz 5 mm a vyssi nez 15 mm.

¢) Radiové zatizeni musi byt schopno pracovat soucasné s jinymi radiovymi zatizenimi pii odstupu kmitoctd nejméné
10 kHz.

d) Je zakazano pouzit jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi ani k jeho pomocnikim.Neni
dovoleno pouzivat telekomunikacni zafizeni (vCetné vysilacek a telefonll) na letiSti pro spojeni se sout€zicim, jeho
pomocniky nebo vedoucim druzstva pii soutézi.

e) Soutézici muze pii soutézi pouzit tfi modely.

f) Soutézici mize kombinovat ¢asti modelti v pribchu soutéze za predpokladu, Ze vysledny model pouzity pro let
vyhovuje pravidlim a Ze Casti byly pfed zacatkem soutéze prevzaty.

0) Je povoleno piidat zatéZ pokud bude umisténa uvnité modelu nebo zménit thly sefizeni modelu.

h) Zména geometrie nebo plochy modelu je povolena, pokud se provadi dalkové pomoci radiového fizeni.

Ywvr

9.4.5.1.4. SoutéZzici a pomocnici

Soutézici (pilot) musi model fidit radiem sam. Kazdy pilot miiZze mit nejvySe dva pomocniky.

9.4.5. 2. Definice soutéze

Tato sout€z je soutézi pro radiem fizené vétron¢ startujici pomoci elektrického navijaku v trvani letu a pfesnosti
pristani.

9.4.5.2.1. Definice soutéZni ulohy

a) Soutézni ulohou je ve stanoveném pracovnim ¢ase po odpojeni modelu z vle¢ného zafizeni nalétat urCeny
maximalni cas a pfistat ve stanoveném prostoru.



b) Aby bylo umoznéno nahodné startovni potfadi v naslednych soutéZnich kolech, musi kazdy soutéZici uvést v
piihlasce dva riizné kmitocty s odstupem nejméné 10 kHz. Soutézici mlize byt vyzvan, aby pouzil kterykoli z téchto
kmitocti béhem soutéze, pokud je vyzva predana alespoi ptl hodiny pied zacatkem kola pisemnou formou.

9.4.5.2.2. Definice pokusu

a) Sout¢zici ma pravo provést neomezeny pocet pokust vV pribéhu jemu vyhrazeného pracovniho Casu.

Pokus zac¢ind, vypusténim modelu z rukou soutéziciho nebo jeho pomocnika pod tahem vle¢né $ndry.

b) Soutézici ma narok na pfiznadni nového pracovniho ¢asu pii ndsledujicich udéalostech, pokud je ¢asométiCem tato
udalost potvrzena :

- Jeho model nebo vle¢né lanko se v pribéhu vzletu nebo letu srazi s jinym vzlétajicim nebo leticim modelem nebo
vle¢nym lankem.

- Jeho vle¢né lanko je piekiizeno nebo smotano s jinym vle¢nym lankem.

- V pfipadé nepredpokladané udalosti, mimo vliv soutéziciho, byl let narusen nebo piedcasné ukoncen.

c¢) Pokracuje-li soutézici v letu, nebo opakuje vzlet, ziiké se prdva na novy pracovni cas.

d) V piipad¢ piiznaného nového pracovniho ¢asu v priabéhu kola, mize pilot uskutecnit novy let ve skuping, kterd neni
kompletni a nebo ve skupin€ nove vytvorené.

Pokud to z dtivodu kolidujicich kmito¢ti neni mozné, pak opakuje let cela skupina. Leps$i ze dvou vysledk bude
platnym vysledkem, ne vSak pro ty piloty, jimz byl povolen novy pracovni Cas.

9.4.5.2.3. Definice platného letu
Platnym letem je posledni let uskutecnény v pracovnim case.

9.4.5.2.4. Organizace soutéze

a) Pro vysilace a kontrolu kmitocti plati obecna pravidla.
b) Funkcionaf vyda vysila¢ soutézicim pouze na pocéatku jejich pfipravného Casu.

9.4.5.2.5. Letova iloha doba trvani letu

a) V prubéhu pracovniho ¢asu v délce 12ti minut uskute¢nit volny let v trvani 600 sekund (10ti minut) a ptistat do
mista vyznaceného poradatelem.

b) Za kazdou celou sekundu od okamziku odpojeni modelu z vle¢ného zatizeni do okamziku prvniho dotyku modelu
se zemi nebo s piekazkou se udéluje 1 bod az do maxima 600 bodu (tj. 10 minut maximum), v§e v dob& pracovniho
casu.

¢) Za piekroceni doby volného letu, se odecitaji 3 body za kazdou sekundu nad 600 sekund (10 minut).

d) Délka volného letu modelu se méfi s presnosti 1 sekundy.

e) S koncem pracovniho ¢asu, kon¢i souc¢asné i méfeni volného letu modelu.

f) U modela leticich vice jak 30 sekund po ukonéeni pracovniho ¢asu je cely let hodnocen s vysledkem ,,0“(nula ).

g) Za pristani se udéluji ptidavné body v zavislosti na vzdalenosti od mista vyznaceného poradatelem podle tabulky:

Vzdalenost (m) Body Vzdalenost (m) Body
az do az do

0,2 100 5 80
0,4 99 6 75
0,6 98 7 70
0,8 97 8 65
1,0 96 9 60
1,2 95 10 55
14 94 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40
2 91 14 35
3 90 15 30
4 85 pies 15 0

Vzdalenost se méfi od ptide (nosu) stojiciho modelu k ur¢enému ptistavacimu bodu.
g) Pridavné body za pfistani se neudéli:

- pokud se model v priibéhu pristani dotkne pilota nebo jeho pomocnika

- piekroci-li doba letu 630 sec.

- let byl ukon¢en po pracovnim ¢asu

h) Kvalita pfistani se nehodnoti.



9.4.5.2.6. Organizace vzletu

a) Soutézici maji byt vylosovani do skupin podle pouZitych vysilacich kmito¢td tak, aby bylo mozno uskuteénit co
nejvice soucasnych letii. Losovani se organizuje tak, aby pokud mozno ve skupiné nebyli soutézici téhoz druzstva.

b) Slozeni skupin se musi v kazdém kole ménit, aby soutézici byli rizné¢ kombinovani.

c) Vysledek celé skupiny se anuluje, kdyz ma pouze jeden soutézici platny vysledek. Tzn. Ze zbyvajicim soutéZicim ve
skuping byl uznan narok na novy let. V takovém ptipadé skupina poleti znovu bez naroku na ptipadné dalsi opakovani
letu . Vysledek letu bude platnym vysledkem pro celou skupinu.

d) Soutézici maji 5 minut piipravného ¢asu pred pokynem startéra k zapoceti méfeni pracovniho ¢asu.

9.45.2.7. Vzlety

a) Vzlety se uskuteciiuji za pomoci elektrického navijaku.

b) Na letisti musi byt vyznacen vzletovy pas Siroky 6m . Navijaky jsou umistény uvnité vzletového pasu na jeho
navétrné strané. Vzletovy pas ma byt kolmo na ptevladajiciho smér vétru.

¢)Vsechny vzlety se musi uskute¢nit v prostoru vzletového pasu, ve vzdalenosti do 3m od navijaku.

d) Na letisti musi byt vyznacen pfistavaci bod pro kazdého soutéziciho ve skupiné. Pristdvaci body jsou umistény ve
vzdalenosti 20m po sméru vétru od vzletového pasu.

e) Po vypusténi modelu z vle¢né $iitiry musi byt $iiira neprodlené navinuta navijakem, dokud padacek (nebo praporek)
neni asi 10 m nad zemi. Potom musi byt padacek dopraven k navijaku ru¢né. Navijak nesmi byt zapnut, pokud vle¢na
sniira lezi na zemi a napfic pres jiné $inlry

f) SoutéZzici mize pouzit pro vzlet modelu nejvyse dva elektrické navijaky.

g) V piipadé soutéZe druzstev je mozno pouzit maximalné Sest navijaku a Sest baterii kazdym tGplnym druzstvem.
Vzijemna vymeéna navijaki a baterii, pokud je dodrZeno pravidlo o minimalnim odporu, je vyhradné na odpoveédnosti
druzstva.

9.4.5.3. Specifikace vle¢ného zarizeni

a). Elektricky navijak musi byt pohanén jednim spoustécovym motorem. Motor musi pochazet ze sériové vyroby. Je
povoleno doplnit hidel motoru kuli¢kovym nebo jehlovym loziskem na kazdém konci. Buben musi byt pohdnén
motorem piimo. Jakakoli dalsi uprava piivodniho motoru ma za nasledek diskvalifikaci. Buben musi mit pevny
pramér. Navijak musi byt bezpecné upevnén k zemi.

b) Kladka pro obraceni sméru tahu lanka, ktera musi byt pouZita, nesmi byt dale nez 150 m od navijaku. Kladka pro
obraceni sméru tahu lanka musi byt spolehlivé upevnéna k zemi.

Vyska osy kladky pro obraceni tahu nesmi byt vySe nez 0,5 metru nad zemi. K vypusténi modelu musi dojit v okruhu
priblizné 3 m od navijaku. Musi byt pouzito automatické zafizeni zamezujici odvinovani vlecného lanka v pribéhu
vzletu

C) Zdrojem energie je 12 V olovéna akumulatorova baterie.Maximalni startovaci proud za studena musi odpovidat
nekteré z téchto norem:

nejvyse 300 A podle DIN 43539-02 (30 s/9 V pii -180 C),

nejvyse 355 A podle IEC/CEI 95-1 (60 s/8,4 V pii -180 C),

nejvyse 500 A podle SAE J537, 30 s Test (30 s/7,2V pii 0o F) —

nejvyse 510 A podle EN 60095-1 (10 s/7,5V pti -180 C)

Jiné normy jsou pfijatelné, pokud je prokazano Ze odpovidaji n€které z uvedenych norem.

d) Baterie musi napajet motor navijaku pfes magneticky nebo mechanicky ovladany spina¢. Pouziti jakékoli
elektronické jednotky mezi motorem navijaku a baterii je zakdzano. SoutéZici mize vymeénit libovolné jednotlivé Casti
za ptedpokladu, Ze vysledny navijak odpovida pravidlam.

e) Baterie se nesmi nabijet na startovni ¢are. Motor nesmi byt chlazen, baterie nesmi byt ohfivana.

f) Neni povolen jiny zasobnik energie, jako napf. setrvaéniky, pruziny, zavazi, pneumaticka nebo jina podobna
zafizeni,.nez jedna navijakova baterie, protazeni lanka a rotace motoru a bubnu navijaku, pti které se akumuluje malé
mnozstvi energie.

g) Celkovy odpor navijaku (baterie, kabeld, spinace a motoru) musi byt alespon 23,0 miliohmt (0,023€). Odpor muize
byt dosazen pridanim pevného rezistoru nebo rezistord mezi motor a baterii. Konstrukce nesmi umoziovat snadnou
zmeénu celkového odporu (napt. pfemosténim rezistoru) na startovni ¢afe, s vyjimkou sepnuti nebo rozpojeni obvodu.
h) Na silovém piivodu k baterii musi byt zatizeni pro rychlé odpojeni v piipadé nouze. (Pfivod k baterii musi byt
odpojitelny bez pouziti nastroje.)

i) Vle¢na $ntra musi byt, kromé spojek, z nekovového materialu a musi byt vybavena praporkem o ploSe nejméné 5
dm?2. Misto praporku mtze byt pouzit padék (plocha nejméné 5 dm?2 za predpokladu, ze neni pfipevnén k modelu, a v
pribéhu vzletu zistava v nerozvinutém stavu az do uvolnéni $itiry. Pfi uplném navijeni $iiry na navijak musi byt
padacek, pokud je pouzit, odpojen nebo zneschopnén.



9.4.5.3.1 Zpiisob méreni vleéného zarizeni

Baterie musi byt pfed méfenim alesponi dv€ minuty nezatiZzena, po pfedchozim métfeni nebo vzletu. Méfeni spociva v
zaznamenani napéti baterie U bezprostiedné pied sepnutim spinace a zaznamenani proudu I poté co navijakem za¢ne
téci proud. Béhem tohoto méteni se nesmi osa navijaku otacet.

Odpor se vypocita podle vzorce: R=1000*U/I (méfeni s klesStovym prevodnikem)

Prvni méfeni je zkuSebni, pro kontrolu spravné funkce méticiho zatizeni a jeho vysledek se nepouzije. Pak se vykonaji
dvé méfeni s intervaly alespoii dvou minut po pfedchozim testu nebo vzletu. Celkovy odpor navijaku je primérem z
téchto dvou vysledkl. Navijak je deklarovan jako odpovidajici pravidlim, kdyz je jeho celkovy odpor alesponi

23 miliohmu. ( 0,023 Q)

9.4.5.4. Anulovani letu, diskvalifikace nebo trestné body.

a) V pripadé¢ umyslného nebo hrubého poruSeni pravidel mize byt soutézici rozhodnutim feditele soutéze
diskvalifikovan.

b) Probihajici let bude anulovan, ztrati-li model v prubchu vzletu nebo letu kteroukoli svoji podstatnou ¢ést. Ztrata
¢asti pfi srazce s jinym modelem nebo pfi pristavani (tj. pii dotyku se zemi) se nebere v tivahu.

¢) Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.

d) Uvolni-li se kladka ze svého uloZeni nebo se obraceci zafizeni vytrhne ze zemée dostane soutézici trest 1000 bodu.
Trest 1000 bodt se odeéte od koneéného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na vysledkové listiné kola, ve
kterém K udéleni trestu doslo.

e) Vytrhne-li se navijak ze zemé nebo se oddéli ¢ast navijaku (kromé ¢asti vle¢ného lanka) dostane soutézici trest 1000
bodu. Trest 1000 bodi se odecte od kone¢ného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na vysledkové listiné kola, ve
kterém k ud¢leni trestu doslo.

f) Soutézici dostane trest 1000 bodu, kdyz navijak neodpovida pravidlim. Trest 1000 bodt se odecte od konecného
vysledku soutéziciho a musi byt uveden na vysledkové listin€ kola, ve kterém k udéleni trestu doslo.

g) Po uvolnéni modelu z ruky pilota nebo pomocnika je kazdy dotyk modelu s jakymkoliv pfedmétem (zemi,
vozidlem, kolikem, rostlinou, $iiirou apod.)mimo letovy a pfistavaci prostor nebo s osobou uvnitt bezpecného
prostoru potrestan 300 body, s vyjimkou udélosti popsanych v ¢l. 9.4.5.2.2. pis.b). a v piipad¢ pretrzeni lanka v
okamziku vypusténi modelu. Trest 300 bodi se odecte od celkového vysledku soutéziciho a zaznamenava se na
vysledkovou listinu kola, ve kterém k dotyku doslo.

h) Kazdy jednotlivy prohiesek proti bezpecnostnim pravidlim bude potrestan odectenim 100 bodd od konec¢ného
vysledku soutéziciho. Trest se zaznamena na vysledkové listin€ kola,

i) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, jestlite se béhem pfistani néktera ¢ast modelu zastavi ve vzdalenosti
vetsi nez 75 m od stiedu pridéleného pristavaciho kruhu.

j) O udélenti trestu rozhoduje startér.

9.4.5.5. Bezpecnostni pravidla

a) Potadatel musi zfeteln¢ vyznacit hranici mezi ptistavacim prostorem a bezpecnostnim prostorem urcenym k jinym
¢innostem jako je napt. prostor pro vzlet modeld, depo soutézicich, prostor pro divaky, parkovisté apod.

b) Zadna ¢ast modelu nesmi pristat nebo se zastavit uvniti bezpe&ného prostoru.

¢) Model nesmi letét nizko (nize nez 3 m) nad bezpecnym prostorem.

9.4.5.6. Vyhodnoceni soutéze

9.4.5.6.1. Vysledky jednotlivych skupin

Soutézici, ktery dosahl nejvyssiho souctu bod, tj. letové body plus pridavné body za pfistani/minus trestné body,
dostane korigovany vysledek = 1000 bodi v dané skupiné.
Ostatni souteZzici v tomto pracovnim ¢ase dostanou iimernou ¢ast vitéze skupiny vypocitanou z jejich celkového
vysledku, tj.

Vysledek soutéziciho x 1000

Ywr o

Diléi vysledek soutéZiciho =

Nejlepsi vysledek ve skupiné

( Dil¢i vysledek = vysledek soutéziciho x(krat) 1000 /(déleno) nejlepsi vysledek ve skupin€)



9.4.5.6.2. Celkovy vysledek
Celkovy vysledek kazdého soutéziciho je dan sectenim jeho dil¢ich vysledkt.
9.4.5.6.3. Klasifikace

Leti-li se pét (5) nebo méné kol, je vysledkem kazdého soutéziciho soucet vysledkl ze vSech kol. Leti-li se Sest a vice
kol ( 6 a vice) Skrtne se nejnizsi vysledek kazdého soutéziciho ptred urcenim celkového vysledku.

Za ucelem pouziti vysledku do Zebficku se dosazeny celkovy vysledek prepocita na 1000 bodu vitéze a pomérny zisk
bodt jednotlivych soutézicich.

Verze 20.10.2009 LMK Tynec n Sédzavou CE



